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LEGI SI

DECRETE

PARLAMENTUL ROMANIEI

CAMERA DEPUTATILOR

SENATUL

LEGE
pentru aderarea Romaniei la Protocolul din 1978 privind Conventia internationala din 1974
pentru ocrotirea vietii omenesti pe mare (Conventia SOLAS),
adoptat la Londra la 17 februarie 1978, astfel cum acesta a fost modificat
prin amendamentele din 1981, respectiv 1988

Parlamentul Romaniei adopta prezenta lege.

Art. 1. — Romaéania adera la Protocolul din 1978 privind
Conventia internationala din 1974 pentru ocrotirea vietii
omenesti pe mare (Conventia SOLAS), adoptat la Londra la
17 februarie 1978, astfel cum acesta a fost modificat prin
amendamentele din 1981, respectiv 1988.

Art. 2. — Proprietarii si operatorii navelor maritime care
arboreaza pavilionul roman sunt obligati sa respecte

standardele internationale de siguranta, de prevenire a poluarii,
precum si conditile de munca si viata la bord, cuprinse in
Protocolul din 1978 si in amendamentele din 1981 si 1988 la
acesta, prevazute la art. 1.

Art. 3. — Ministerul Transporturilor va lua masurile necesare
in vederea punerii in aplicare a prevederilor protocolului si ale
amendamentelor prevazute la art. 1.

Aceasta lege a fost adoptata de Parlamentul Romaniei, cu respectarea prevederilor art. 75 si ale art. 76 alin. (2) din

Constitutia Roméniei, republicata.

PRESEDINTELE CAMEREI DEPUTATILOR
BOGDAN OLTEANU

Bucuresti, 13 noiembrie 2007.
Nr. 308.

p. PRESEDINTELE SENATULUI,
DORU IOAN TARACILA

PROTOCOLUL DIN 1978*)
privind Conventia internationala din 1974 pentru ocrotirea vietii omenesti pe mare

Partile la prezentul protocol,

fiind parti la Conventia internationala din 1974 pentru ocrotirea vietii omenesti pe mare, incheiata la Londra la 1 noiembrie 1974,

recunoscand contributia insemnata care poate fi adusa de conventia mai sus mentionata la promovarea sigurantei navelor
si a proprietatii pe mare si a vietilor persoanelor de la bordul navelor,

recunoscand de asemenea necesitatea imbunatatirii in continuare a sigurantei navelor, indeosebi a petrolierelor,

considerand ca acest obiectiv poate fi realizat cel mai bine prin incheierea unui protocol privind Conventia internationala

din 1974 pentru ocrotirea vietii omenesti pe mare,
au cazut de acord dupa cum urmeaza:

ARTICOLUL |
Obligatii generale

Partile la prezentul protocol se angajeaza sa puna in vigoare
prevederile prezentului protocol si ale anexei care face parte
integranta din prezentul protocol. Orice referire la prezentul
protocol implica in acelasi timp si o referire la anexa acestuia.

ARTICOLUL Il
Aplicare

1. Prevederile art. Il, lll [altele decat paragraful (a)], IV, VI (b),
(c) si(d), VIl si VlIl ale Conventiei internationale din 1974 pentru
ocrotirea vietii omenesti pe mare (denumita in continuare
Conventia) sunt incluse in prezentul protocol, cu conditia ca
referirile la aceste articole ale Conventiei si la guvernele

*) Traducere.

contractante sa fie considerate referiri la prezentul protocol si,
respectiv, la partile la prezentul protocol.

2. Orice nava careia i se aplica prezentul protocol va
corespunde prevederilor Conventiei, sub rezerva modificarilor
si completarilor stabilite Tn prezentul protocol.

3. Cu privire la navele guvernelor care nu sunt parti la
Conventie si la prezentul protocol, partile la prezentul protocol
vor aplica cerintele Conventiei si ale prezentului protocol in
masura in care se asigura ca acestor nave nu li se aplica un
tratament mai favorabil.

ARTICOLUL lI
Comunicarea informatiilor

Partile la prezentul protocol se angajeaza sa comunice si sa
depuna la secretarul general al Organizatiei Maritime
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Consultative Interguvernamentale (denumita in continuare
Organizatia) o lista a inspectorilor numiti sau a organizatiilor
recunoscute care sunt autorizate s& actioneze in numele partilor
pentru aplicarea masurilor privind ocrotirea vietii omenesti pe
mare, in vederea informarii partilor, care o vor aduce la
cunostinta ofiterilor lor. Tn consecinta, Administratia va notifica
Organizatiei responsabilitatile organizatiilor recunoscute.

ARTICOLUL IV

Semnarea, ratificarea, acceptarea, aprobarea si aderarea

1. Prezentul protocol ramane deschis pentru semnare la
sediul Organizatiei de la 1 iunie 1978 la 1 martie 1979, data
dupa care raméne deschis pentru aderare. Conform
prevederilor paragrafului 3 al acestui articol, statele pot deveni
parti la prezentul protocol prin:

(a) semnare fara rezerve in ceea ce priveste ratificarea,
acceptarea sau aprobarea; sau

(b) semnare sub rezerva ratificarii, acceptarii sau aprobairii,
urmata de ratificare, acceptare sau aprobare; sau

(c) aderare.

2. Ratificarea, acceptarea, aprobarea sau aderarea va fi
efectuata prin depunerea unui instrument in acest sens la
secretarul general al Organizatiei.

3. Prezentul protocol poate fi semnat fara rezerva, ratificat,
acceptat, aprobat sau se poate adera la acesta numai de catre
statele care au semnat fara rezerve, au ratificat, au acceptat, au
aprobat sau au aderat la Conventie.

ARTICOLUL YV

Intrarea in vigoare

1. Prezentul protocol intra in vigoare la 6 luni dupa data la
care cel putin 15 state, ale caror flote comerciale reprezinta cel
putin 50% din tonajul brut al flotei comerciale mondiale, au
devenit parti la acesta in conformitate cu art. IV al prezentului
protocol, cu conditia ca prezentul protocol sa nu intre in vigoare
inaintea intrarii in vigoare a Conventiei.

2. Orice instrument de ratificare, acceptare, aprobare sau
aderare depozitat dupa data la care prezentul protocol intra in
vigoare va avea efect la 3 luni dupa data depozitarii.

3. Dupa data la care un amendament la prezentul protocol
este considerat ca a fost acceptat conform art. VIl din
Conventie, orice instrument de ratificare, acceptare, aprobare
sau aderare depozitat se refera la prezentul protocol amendat.

ARTICOLUL VI

Denuntarea

1. Prezentul protocol poate fi denuntat de orice parte Tn orice
moment dupa expirarea a 5 ani de la data la care prezentul
protocol intra in vigoare pentru acea parte.

2. Denuntarea se efectueaza prin depunerea unui instrument
de denuntare la secretarul general al Organizatiei.

3. O denuntare intra in vigoare dupa un an sau dupa o
perioada mai lunga, specificata in instrumentul de denuntare,
de la data la care secretarul general al Organizatiei a primit
acest instrument.

4. O denuntare a Conventiei de catre o parte va fi
consideratd denuntare si a prezentului protocol de cétre acea
parte.

ARTICOLUL VII

Depozitarea

1. Prezentul protocol va fi depus la secretarul general al
Organizatiei (denumit in continuare Depozitar).

2. Depozitarul:

(a) va informa toate statele care au semnat prezentul
protocol sau au aderat la acesta in ceea ce priveste:

(i) fiecare noua semnare sau depunere a unui instrument
de ratificare, acceptare, aprobare sau aderare,
impreuna cu data acestuia;

(i) data intrarii in vigoare a prezentului protocol;

(iii) depozitarea oricarui instrument de denuntare a
prezentului protocol impreuna cu data la care a fost
primit si data la care denuntarea intra in vigoare;

(b) va transmite copii certificate conforme ale prezentului
protocol tuturor statelor care au semnat prezentul protocol sau
au aderat la acesta.

3. De indata ce prezentul protocol intra in vigoare, o copie
certificata conforma va fi transmisa de catre Depozitar la
Secretariatul Organizatiei Natiunilor Unite pentru inregistrare si
publicare in conformitate cu art. 102 din Carta Organizatiei
Natiunilor Unite.

ARTICOLUL VI
Limbi
Prezentul protocol este intocmit intr-un singur exemplar, in
limbile chineza, engleza, franceza, rusa si spaniola, fiecare text
avand aceeasi valabilitate. Se vor intocmi si depune la originalul
semnat traduceri oficiale in limbile araba, germana si italiana.
Drept care subsemnatii, imputerniciti legal in acest scop de

guvernele respective, au semnat prezentul protocol.
Incheiat la Londra la 17 februarie 1978.

ANEXA

MODIFICARI S| COMPLETARI
la Conventia internationala din 1974 pentru ocrotirea vietii omenesti pe mare

CAPITOLUL |
Prevederi generale

PARTEA A — Aplicare, definitii etc.
Regula 2
Definitii
Urmétorul paragraf se adauga la textul existent:
(n) Vérsta unei nave inseamna perioada de timp scursa,

determinata Thcepand cu anul de constructie indicat in actele de
inmatriculare a navei.

PARTEA B — Inspecitii si certificate
Regula 6
Inspectii

Textul existent al regulii 6 se inlocuieste cu urméatorul:

(a) Inspectia navelor, in ceea ce priveste aplicarea
prevederilor prezentelor reguli si acordarea de scutiri de la
acestea, trebuie efectuata de ofiterii Administratiei. Administratia
poate totusi incredinta inspectiile fie inspectorilor numiti in acest
scop, fie organizatiilor recunoscute de catre aceasta.
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(b) Administratia trebuie sa stabileasca masuri pentru ca
inspectiile neplanificate sa fie efectuate Tn timpul perioadei de
valabilitate a certificatului. Aceste inspectii trebuie sa asigure ca
nava si echipamentul sdu vor raméne in toate privintele
satisfacatoare pentru serviciul caruia nava ii este destinata.
Aceste inspectii pot fi efectuate de serviciile proprii ale
Administratiei, de inspectori numiti, de organizatii recunoscute
sau de alte parti, la cererea Administratiei. Daca Administratia,
conform prevederilor regulilor 8 si 10 ale acestui capitol,
stabileste inspectiile obligatorii anuale, inspectiile neplanificate
mentionate mai sus nu vor fi obligatorii.

(c) O Administratie care numeste inspectori sau care
recunoaste organizatii pentru a conduce inspectiile mentionate
in paragrafele (a) si (b) din aceasta regula trebuie sa
imputerniceasca orice inspector numit sau organizatie
recunoscuta pentru ca, cel putin:

(i) sa solicite reparatii la o nava; si
(i) sa efectueze inspectii, daca sunt cerute de autoritatile
corespunzatoare ale statului portului.

Administratia va notifica Organizatiei responsabilitatile
specifice si conditiile autoritatii acordate inspectorilor numiti sau
organizatiilor recunoscute.

(d) Daca un inspector numit sau o organizatie recunoscuta
stabileste ca starea navei si a echipamentului sdu nu
corespunde de fapt caracteristicilor din certificat sau ca se
prezinta astfel incat nava nu este apta pentru a iesi Tn mare fara
pericol pentru nava sau persoanele de la bord, inspectorul sau
organizatia respectiva trebuie sa se asigure imediat ca se iau
masuri de remediere si trebuie sa informeze Administratia la
timpul cuvenit. Daca nu se iau masuri de remediere, certificatul
respectiv trebuie sa fie retras si Administratia trebuie sa fie
informata imediat; daca nava se afla in portul unei alte parti,
autoritatile corespunzatoare ale statului portului trebuie de
asemenea informate imediat. Dacéa un ofiter al Administratiei, un
inspector numit sau o organizatie recunoscuta a informat
autoritatile respective ale statului portului, guvernul statului
portului interesat trebuie sa acorde orice sprijin necesar acelui
functionar, inspector sau acelei organizatii pentru a-si indeplini
obligatiile in conformitate cu aceasta regula. Daca este cazul,
guvernul statului portului interesat trebuie sa se asigure ca nava
nu va iesi Th mare sau nu va parasi portul in scopul indreptarii
catre un santier de reparatii, decat in cazul in care nu exista
pericol pentru nava sau persoanele de la bord.

(e) In fiecare caz, Administratia trebuie si garanteze
efectuarea si eficienta inspectiei si sa se angajeze sa asigure
masurile necesare pentru a indeplini aceasta obligatie.

Regula 7

Inspectia navelor de pasageri

Textul existent la paragraful (b) (iii) se inlocuieste cu
urmaéatorul:

(iii) O inspectie, fie generald, fie partiala, dupa caz, trebuie
sa fie efectuatd dupa o reparatie, care rezulta din
investigatiile prevazute de regula 11 din acest capitol,
sau ori de cate ori se fac reparatii sau nlocuiri
importante. Inspectia va fi efectuata astfel incat sa se
asigure ca reparatiile sau Tnlocuirile necesare au fost
realizate efectiv, ca materialul si modul de executie a
acestor reparatii sau inlocuiri sunt in toate privintele
satisfacatoare si cd nava corespunde in toate
privintele prevederilor Conventiei, ale prezentului
protocol si celor ale regulilor internationale pentru
prevenirea abordajelor pe mare Tn vigoare, precum i
prevederilor legilor, decretelor, hotéararilor si regulilor
promulgate ca un rezultat al acestora de catre
Administratie.

Regula 8

Inspectia mijloacelor de salvare si a altor echipamente
ale navelor de marfuri

Textul existent al regulii 8 se inlocuieste cu urmatorul:

(a) Mijloacele de salvare, cu exceptia instalatiei
radiotelegrafice a barcii de salvare cu motor sau a aparatului de
radio portabil pentru barcile si plutele de salvare, sonda ultrason,
compasul giroscopic, mijloacele de stingere a incendiilor si
instalatia de gaz inert de la navele de marfuri carora li se aplica
prevederile cap. II-1, 1I-2, 1l si V din Conventie si din prezentul
protocol vor fi supuse inspectiei initiale si celor ulterioare, asa
cum se prevede pentru navele de pasageri in regula 7 din cap. |
al Conventiei si in prezentul protocol, inlocuindu-se 12 luni prin
24 de luni in alin. (ii) al paragrafului (a) al acestei reguli. Planurile
de combatere a incendiilor de la navele noi si scarile de pilot,
mijloacele mecanice de ridicare a pilotului la bord, luminile,
figurile si mijloacele de semnalizare sonora aflate la bordul
navelor noi si existente vor fi incluse in cadrul inspectiilor, Tn
scopul de a se asigura ca acestea corespund in totalitate
cerintelor Conventiei si prezentului protocol, precum si ale
regulilor internationale pentru prevenirea abordajelor pe mare
in vigoare.

(b) Inspectiile intermediare trebuie efectuate la petrolierele
cu o vechime de 10 ani si mai mult, in timp de 3 luni fnainte sau
dupa data de emitere a Certificatului de sigurantd a
echipamentului pentru nava de marfuri, pentru a asigura ca
echipamentul prevazut in paragraful (a) al acestei reguli a fost
intretinut Tn conformitate cu regula 11 a acestui capitol si ca se
afla in stare de functionare buna. Aceste inspectii intermediare
trebuie inregistrate in Certificatul de siguranta a echipamentului
pentru nava de marfuri, emis in conformitate cu regula 12
paragraful (a) alin. (iii) al cap. | din Conventie.

Regula 10

Inspectia corpului, maginilor si echipamentului navelor
de marfuri

Textul existent al regulii 10 este inlocuit cu urmatorul:

(a) Corpul, masinile si echipamentul (altele decat cele
pentru care a fost emis Certificatul de sigurantd a
echipamentului pentru nava de marfuri, Certificatul de siguranta
radiotelegrafica pentru nava de marfuri sau Certificatul
radiotelegrafic pentru nava de marfuri) unei nave de marfuri
trebuie inspectate la terminarea constructiei si ulterior, in
conditiile in care Administratia considera necesar, pentru a se
incredinta ca starea lor este in toate privintele satisfacatoare, si
la urméatoarele intervale:

(i) la intervale specificate de Administratie, dar care sa
nu depaseasca 5 ani (inspectii periodice);

(ii) Tn afara de aceste inspectii periodice, un petrolier cu o
vechime de 10 ani sau mai mult trebuie sa suporte cel
putin o inspectie intermediara in timpul perioadei de
valabilitate a certificatului sau de siguranta a
constructiei pentru nava de marfuri. In cazurile in care
numai o singura inspectie intermediara este efectuata
in oricare perioada de valabilitate a unui certificat,
aceasta trebuie sa aiba loc nu mai devreme de 6 luni
inainte si nu mai tarziu de 6 luni dupéa data perioadei
de valabilitate a certificatului.

(b) Inspectia initiala si periodica trebuie sa fie efectuata astfel
incéat sa se asigure ca dispunerea, materialul si esantionajul
structurii, caldarile si alte recipiente sub presiune, accesoriile lor,
masinile principale si auxiliare, inclusiv instalatia de guvernare
si sistemele de comanda aferente, instalatia electrica si alte
echipamente sunt in toate privintele satisfacatoare pentru
serviciul caruia Ti este destinata nava. Aceste inspeciii trebuie, in
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cazul petrolierelor, sa includa si inspectarea exteriorului fundului
navei, compartimentelor pompelor, instalatiilor de tubulaturi
pentru buncheraj si marfa, tubulaturilor de aerisire, supapelor
de refulare si a ecranelor de protectie contra flacarilor.

(c) Inspectia intermediara a petrolierelor cu o vechime de
10 ani si mai mult trebuie sa includa inspectarea echipamentului
instalatiei de guvernare si a sistemelor de comanda aferente, a
compartimentului pompelor, instalatiilor de tubulaturi pentru
buncher si marfa pe punte si din compartimentul pompelor,
tubulaturilor de aerisire, supapelor de refulare si ecranelor de
protectie contra flacarilor, instalatiilor electrice din zonele
periculoase si a exteriorului fundului navei. In afara de inspectia
vizuala a instalatiei electrice, urmeaza sa fie incercata rezistenta
izolatiei echipamentului electric din zonele periculoase. Daca la
examinare exista dubiu asupra starii tubulaturilor, vor fi luate
masurile suplimentare care se considera a fi necesare, cum ar
fi incercarea la presiune si determinarea grosimii. Aceste
inspectii intermediare trebuie mentionate sub semnatura in
Certificatul de siguranta a constructiei pentru nava de marfuri,
emis Tn conformitate cu regula 12 paragraful (a) alin. (ii) al
cap. | din Conventie.

(d) O inspectie, fie generala, fie partiala, in functie de
circumstante, trebuie efectuatda, daca e necesar, dupa o
investigatie prevazuta la regula 11 din acest capitol sau ori de
cate ori se efectueazad reparatii sau inlocuiri importante.
Inspectia trebuie sa fie efectuata astfel incat sa se asigure ca
reparatiile sau inlocuirile necesare au fost realizate efectiv, ca
materialul si calitatea acestor reparatii sau inlocuiri sunt in toate
privintele satisfacatoare si ca nava este pregatitd sa iasa in
mare fara a prezenta pericol pentru nava sau persoanele de la
bord.

Regula 11
Mentinerea conditiilor dupa inspectie

Textul existent al requlii 11 este inlocuit cu urmatorul:

(a) Starea navei si a echipamentului sau trebuie mentinuta
pentru a corespunde prevederilor Conventiei si prezentului
protocol, ca sa se asigure ca nava va fi in siguranta in toate
privintele pentru a iesi in mare fara pericol pentru nava sau
persoanele de la bord.

(b) Dupa incheierea oricarei inspectii a navei, prevazuta in
regula 6, 7, 8, 9 sau 10 din cap. | din Conventie si din prezentul
protocol, nu trebuie facuta nicio modificare la structura, masinile,
echipamentul sau alte componente care au facut obiectul
inspectiei fara autorizatia Administratiei.

(c) Ori de cate ori se produce un accident la o nava sau este
descoperitd o defectiune care afecteaza siguranta navei ori
eficienta sau integralitatea mijloacelor sale de salvare ori a unui
alt echipament, comandantul sau armatorul navei trebuie sa
informeze cu prima ocazie Administratia, inspectorul numit ori
organizatia recunoscutd raspunzatoare pentru emiterea
certificatului respectiv, care trebuie sa initieze cercetari pentru a
determina daca este necesara o inspectie conform prevederilor
regulii 6, 7, 8, 9 sau 10 din cap. | din Conventie si din prezentul
protocol. Daca nava se afla in portul unei alte parti, comandantul
sau armatorul trebuie sa raporteze imediat autoritatilor
corespunzatoare ale statului portului, iar inspectorul numit sau
organizatia recunoscuta trebuie sa confirme ca un astfel de
raport a fost facut.

Regula 14
Durata si valabilitatea certificatelor

Textul existent al requlii 14 se inlocuieste cu urmétorul:

(a) Certificatele, altele decat Certificatul de siguranta a
constructiei pentru nava de marfuri, Certificatul de siguranta a
echipamentului pentru nava de marfuri si orice Certificat de

scutire, trebuie sa fie emise pentru o perioada de timp care nu
depéaseste 12 luni. Certificatul de siguranta a constructiei pentru
nava de marfuri trebuie emis pentru o perioada care nu
depaseste 5 ani. Certificatul de sigurantd a echipamentului
pentru nava de marfuri trebuie emis pentru o perioada care nu
depaseste 24 de luni. Certificatele de scutire nu trebuie sa fie
valabile pentru o perioada mai mare decat aceea din certificatele
la care se refera ele.

(b) Nu trebuie permisa nicio prelungire a perioadei de
valabilitate de 5 ani pentru Certificatul de siguranta a constructiei
pentru nava de marfuri.

(c) Daca o inspectie are loc in cadrul a doua luni inaintea
expirarii perioadei pentru care un certificat de siguranta
radiotelegrafica pentru nava de marfuri sau un certificat de
siguranta radiotelefonica pentru nava de marfuri a fost emis
initial unei nave de marfuri avand 300 TRB si mai mult, insa mai
putin de 500 TRB, acel certificat poate fi retras si emis un nou
certificat, care trebuie sa expire la 12 luni dupa incheierea
perioadei mentionate.

(d) Daca la data expirarii certificatului, altul decat acela la
care se refera paragraful (b) din aceasta regula, nava nu se afla
intr-un port al tarii in care ea este inmatriculatd sau urmeaza sa
fie inspectatd, Administratia poate prelungi certificatul, dar
aceasta prelungire trebuie acordatd numai in scopul permiterii
navei de a-si continua voiajul catre tara in care este
inmatriculata sau in care urmeaza sa fie inspectata, si aceasta
numai in cazurile in care aceasta masura apare oportuna si
rationala.

(e) Niciun certificat nu trebuie prelungit, conform prevederilor
paragrafului (d) din aceasta regula, pentru o perioada mai mare
de 5 luni, iar o nava careia i s-a acordat o prelungire nu trebuie,
la sosirea sa in tara in care este inmatriculatd sau in care
urmeaza sa fie inspectata, sa se creada indreptatita, ca urmare
a unei astfel de prelungiri, s& paraseasca portul sau tara
respectiva fara sa fi obtinut un certificat nou.

(f) Un certificat, altul decat acela la care se refera paragraful (b)
din aceasta reguld, care nu a fost prelungit conform prevederilor
anterioare ale acestei reguli poate fi prelungit de Administratie
pentru o perioada de gratie de pana la o luna de la data de
expirare inscrisa pe certificat.

(9) Un certificat trebuie sa-si inceteze valabilitatea:

(i) daca inspectiile nu sunt efectuate in cadrul perioadelor
specificate conform regulilor 7 (a), 8, 9 si 10 (a) din
cap. | la Conventie si la protocol sau dupa cum au
putut fi prelungite in conformitate cu paragrafele (d),
(e) sau (f) din aceasta regula; sau

(ii) la trecerea navei sub pavilionul unui alt guvern. Un
certificat nou trebuie emis numai daca guvernul
emitent al noului certificat este pe deplin satisfacut ca
nava corespunde cerintelor regulii 11 paragrafele (a) si (b)
din acest capitol. In cazul unui transfer intre parti, daca
se cere in termen de 3 luni dupa ce a avut loc
transferul, guvernul partii sub al carei pavilion nava a
navigat anterior trebuie, cat mai curand posibil, sa
trimita Administratiei copii ale certificatelor posedate
de nava fnainte de transfer si, daca exista, copii ale
rapoartelor inspectiilor respective.

Regula 19
Control

Textul existent al regulii 19 se inlocuieste cu urmétorul:

(a) Fiecare nava atunci cand se afla intr-un port al unei parti
este supusa controlului de catre ofiterii autorizati legal de acel
guvern, in masura in care acest control are ca obiect verificarea
valabilitatii certificatelor emise conform regulii 12 sau 13 a cap. |
din Conventie.
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(b) Aceste certificate, daca sunt valabile, trebuie acceptate
daca nu exista motive clare pentru a crede ca starea navei sau
a echipamentului sau nu corespunde caracteristicilor vreunuia
dintre certificate sau ca nava si echipamentul sdu nu corespund
prevederilor regulii 11 paragrafele (a) si (b) din acest capitol.

(c) In situatia prezentatad in paragraful (b) al acestei reguli
sau daca un certificat a expirat ori si-a incetat valabilitatea,
ofiterul care efectueaza controlul trebuie sa ia masuri pentru a
se asigura ca nava nu va pleca pana cand nu va putea sa iasa
in mare sau sa paraseasca portul in scopul indreptarii catre
santierul de reparatii, fara a prezenta pericol pentru nava sau
persoanele de la bord.

(d) In cazul in care acest control da nastere unei interventii
de orice fel, ofiterul care efectueaza controlul trebuie sa
informeze imediat, in scris, pe consul sau, Tn absenta acestuia,
pe cel mai apropiat reprezentant diplomatic al statului sub al
carui pavilion se afla nava asupra tuturor imprejurarilor in care
interventia a fost considerata necesara. In afara de aceasta,
trebuie instiintati si inspectorii numiti sau organizatiile
recunoscute care raspund de emiterea certificatelor. Faptele
care privesc interventia trebuie raportate Organizatiei.

(e) Autoritatea interesata a statului trebuie sa transmita toate
informatiile importante despre nava autoritatilor urmatorului port
de escala, in afara partilor mentionate in paragraful (d) al acestei
reguli, daca nu poate sa ia masurile specificate in paragrafele (c)
si (d) ale acestei reguli sau daca navei i s-a permis sa se
indrepte catre urmatorul port de escala.

(f) Daca se exercita un control in conformitate cu aceasta
reguld, trebuie sa se faca toate eforturile pentru a se evita
retinerea sau intarzierea nejustificata a navei. Daca o nava este
retinutd sau intarziata nejustificat ca urmare a controlului,
aceasta va avea dreptul la compensatie pentru orice pierdere
sau discreditare suferita.

CAPITOLUL I1-1
Constructie — compartimentare si stabilitate,
masini si instalatii electrice

PARTEA A — Generalitati
Regula 1
Aplicare

Urmatoarele alineate se adauga la textul existent al
paragrafului (b):

(iii) In pofida prevederilor alin. (ii) din acest paragraf si ale
alin. (iii) al paragrafului (a) din aceasta regula, in
sensul paragrafului (d) din regula 29 din acest capitol,
un petrolier nou inseamna un petrolier:

(1) pentru care contractul de constructie este incheiat

dupa 1 iunie 1979; sau

(2) In lipsa unui contract de constructie, a carui chila

este pusa sau care se afla intr-un stadiu echivalent de

constructie dupa 1 ianuarie 1980; sau

(3) a carui livrare are loc dupa 1 ianuarie 1982; sau

(4) care a suportat o transformare sau modificare de

importanta majora:

(a) pentru care contractul este incheiat dupa 1 iunie

1979; sau

(b) Tn lipsa unui contract, a carui lucrare de constructie

este inceputa dupa 1 ianuarie 1980; sau

(c) care se termina dupa 1 iunie 1982.

In sensul paragrafului (d) din regula 29 a acestui

capitol, un petrolier existent este un petrolier nou ca

cel definit la alin. (iii) al acestui paragraf.

(v) Tn sensul alin. (iii) al acestui paragraf, transformarea
unui petrolier existent de 20.000 tdw si mai mult,
pentru a corespunde cerintelor prezentului protocol

(iv)

sau Protocolului din 1978 privind Conventia
internationala din 1973 pentru prevenirea poluarii de la
nave, nu trebuie considerata ca reprezentdnd o
schimbare sau modificare de importanta majora.
Regula 2
Definitii

Urmétoarele paragrafe se adauga la textul existent:

(k) Sistemul de comanda de la distanta a instalatiei de
guvernare este un mijloc prin care miscarile necesare ale carmei
se transmit de la puntea de comanda la comenzile agregatului
instalatiei de guvernare.

() Instalatia principald de guvernare este reprezentata de
masini, agregatele de putere ale instalatiei de guvernare, daca
exista, echipamentul auxiliar si mijlocul pentru aplicarea cuplului
la axul carmei (de exemplu, eche sau sector dintat) necesare
pentru punerea in miscare a carmei in scopul guvernarii navei
in conditii de exploatare normale.

(m) Agregatul de putere al instalatiei de guvernare este:

(i) n cazul instalatiei de guvernare electrice, un motor
electric si echipamentul electric aferent;
(ii) Tn cazul instalatiei de guvernare electrohidraulice, un
motor electric aferent si pompa conectats;
(iii) in cazul altei instalatii de guvernare hidraulice, un
motor de actionare si pompa conectata.

(n) Instalatia de guvernare auxiliarad este echipamentul care
este prevazut pentru a pune in miscare carma in scopul
guvernarii navei in cazul unei avarii la instalatia principala de
guvernare.

PARTEA C — Masini si instalatii electrice
Regula 29

Instalatia de guvernare

Urmétorul paragraf se adauga la textul existent:
(d) Numai petroliere

(i) Fiecare petrolier nou de 10.000 TRB si mai mult si nu
mai tarziu de 2 ani de la data intrarii in vigoare a
prezentului protocol, precum si fiecare petrolier
existent de 10.000 TRB si mai mult vor corespunde
urmatoarelor cerinte:
(1) vor fi prevazute doua sisteme de comanda de la
distantd a instalatiei de guvernare, fiecare dintre
acestea putand fi pus in functiune separat de la puntea
de comanda. Aceasta nu implica existenta unei dublari
a timonei sau a manetei de guvernare. In cazul
defectarii sistemului de comanda de la distanta a
instalatiei de guvernare in functiune, celalalt sistem va
putea fi pus in functiune imediat, dintr-un loc de pe
puntea de comanda. Fiecare sistem de comanda de la
distanta a instalatiei de guvernare, daca este electric,
trebuie deservit de propriul sau circuit separat
alimentat de la circuitul de fortd al instalatiei de
guvernare dintr-un punct din interiorul compartimentului
instalatiei de guvernare. In cazul avarierii alimentarii
cu energie electricd a unui sistem de comanda de la
distantad a instalatiei de guvernare, aceasta trebuie
semnalizata pe puntea de comanda. Semnalele de
avertizare cerute n acest alineat trebuie sa fie atat
sonore, cat si vizuale si amplasate intr-o pozitie pe
puntea de comanda, de unde sa poata fi observate
imediat;
(2) comanda instalatiei principale de guvernare trebuie
prevazuta si in compartimentul masinii carmei;
(3) trebuie prevazute mijloace in compartimentul
masinii carmei, pentru a deconecta sistemul de
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comanda de la distanta a instalatiei de guvernare de la
circuitul de alimentare;

(4) trebuie prevazut un mijloc de comunicatie de la
puntea de comanda la compartimentul masinii carmei;
(5) pozitia unghiulara exacta a carmei trebuie sa fie
indicata pe puntea de comanda. Indicarea unghiului
carmei trebuie sa fie independenta de sistemul de
comanda de la distanta a instalatiei de guvernare; si
(6) pozitia unghiulara a carmei trebuie sa poata fi
recunoscuta in compartimentul masinii carmei.

La fiecare petrolier nou de 10.000 TRB si mai mult,
in afara cerintelor din paragraful (a) si alin. (i) al
paragrafului (d) din aceasta reguld, se aplica urmatoarele:
(1) instalatia principala de guvernare trebuie sa
cuprindd doud sau mai multe agregate identice si
trebuie sa poata pune in functiune carma conform
cerintelor paragrafului (d) alin. (ii) pct. (2) din aceasta
regula, in timp ce functioneaza cu unul sau mai multe
agregate. In masura in care este rational si posibil,
instalatia principala de guvernare trebuie sa fie
dispusa astfel incat o singura avarie a tubulaturii sale
sau a unuia din agregatele de putere sa nu afecteze
integritatea celeilalte parti a instalatiei de guvernare.
Toate cuplajele mecanice care fac parte din instalatia
de guvernare si cuplajele mecanice cu orice sistem de
comanda de la distanta a instalatiei de guvernare,
daca exista, trebuie sa fie de o constructie robusta si
trainica, dupa cum considera Administratia;

(2) instalatia principala de guvernare trebuie sa
asigure manevra de trecere a carmei de la 35 grade
intr-un bord la 35 grade in celalalt bord, cu nava la
pescaj maxim Th mars Tnainte la viteza maxima de
serviciu. Carma trebuie sa poata fi manevrata de la 35
grade intr-un bord la 30 grade in celalalt bord in cel
mult 28 secunde, in aceleasi conditii ca cele mai sus
mentionate;

(3) instalatia principala de guvernare trebuie sa fie
pusa in functiune de o sursa de energie daca este
necesar sa se indeplineasca cerintele paragrafului (d)
alin. (ii) pct. (2) din aceasta regula;

(4) agregatele de forta ale instalatiei de guvernare
principale trebuie prevazute sa porneasca automat
atunci cand alimentarea cu energie electrica este
restabilita dupa o avarie a circuitului electric;

(5) in cazul unei defectiuni la oricare dintre agregatele
instalatiei de guvernare, trebuie s& se dea un semnal
de avertizare pe puntea de comanda; si

(6) se va prevedea o sursa de curent alternativ
suficienta pentru a alimenta cel putin un agregat de
actionare a instalatiei de guvernare, astfel incat sa
permitd acestuia sa manevreze carma, asa cum se
arata mai jos, precum si pentru a alimenta sistemul de
comanda de la distanta aferent instalatiei de
guvernare si axiometrul in mod automat si intr-un
interval de 45 secunde de la sursa de curent de avarie
sau de la o alta sursa de curent independenta
amplasata in compartimentul masinii carmei. Aceasta
sursa independenta de energie trebuie folosita numai
n acest scop si trebuie sa aiba o capacitate suficienta
pentru o functionare continud de jumatate de ora.
Daca agregatul instalatiei de guvernare este alimentat
de sursa de curent alternativ, aceasta trebuie sa
asigure cel putin manevrarea carmei de la 15 grade
intr-un bord la 15 grade in celdlalt bord intr-un interval
de 60 secunde, cu nava la pescajul maxim si la
jumatate din viteza sa maxima de serviciu de mars
fnainte sau cu 7 noduri, care din acestea este mai
mare.

CAPITOLUL 11-2
Constructie — Protectia contra incendiului,
detectarea si stingerea incendiului

PARTEA A — Generalitati
Regula 1
Aplicare

Urmétoarele alineate se adaugd textului existent al
paragrafului (a):

(iv) In pofida prevederilor alin. (ii) si (iii) ale acestui
paragraf, in sensul paragrafului (a) alin. (ii) din regula
55 si regula 60 din acest capitol, un petrolier nou
fnseamna un petrolier:

(1) pentru care contractul de constructie este incheiat
dupa 1 iunie 1979; sau
(2) In lipsa unui contract de constructie, a carui chila
este pusa sau care se afla intr-un stadiu echivalent de
constructie dupa 1 ianuarie 1980; sau
(3) a carui livrare este dupa 1 iunie 1982; sau
(4) care a suferit o transformare sau modificare de
importanta deosebita:
(a) pentru care contractul este incheiat dupa 1 ianuarie
1979; sau
(b) in lipsa unui contract, a carei constructie este
inceputa dupa 1 ianuarie 1980; sau
(c) care este terminata dupa 1 iunie 1982.
In sensul paragrafului (a) alin. (ii) din regula 55 si
regula 60 din acest capitol, un petrolier existent nu
este un petrolier nou dupa cum este definit in alin. (iv)
din acest paragraf.
In sensul alin. (iv) din acest paragraf, transformarea
unui petrolier existent de 20.000 tdw si mai mult,
pentru a corespunde cerintelor prezentului protocol
sau Protocolului din 1978 privind Conventia
internationala din 1973 pentru prevenirea poluarii de la
nave, nu trebuie consideratd o schimbare sau
modificare de importantd majora.

Regula 3

Definitii
Textul existent al paragrafului (v) se inlocuieste cu urmatorul:

(v) Deplasamentul navei goale inseamna deplasamentul
unei nave exprimat in tone metrice fara incarcatura,
combustibil, ulei lubrifiant, apa de balast, apa potabila
si apa de alimentare in tancuri, provizii alimentare,
pasageri si echipaj cu efectele lor.

Urmaétorul paragraf se adauga la textul existent:

(x) Titei Inseamna orice hidrocarbura care se gaseste in
mod natural Tn pamant, indiferent ca este sau nu
tratatd pentru a o face adecvata transportului, si
include:

(i) titei din care sa fi fost eliminate anumite produse de
distilare; si

(i) titei caruia se poate sa i se fi adaugat anumite produse
de distilare.

PARTEA E — Masuri de protectie contra incendiului
pentru navele petroliere
Regula 55

Aplicare

Textul existent al acestei reguli se inlocuieste cu urmaétorul:

(a) Daca nu se prevede Tn mod expres altfel:
(i) aceasta parte se aplica tuturor navelor petroliere noi
care transporta titei si produse petroliere care au un
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punct de aprindere ce nu depaseste 60°C (140°F),
determinat cu un aparat aprobat (proba in creuzet
inchis), si o presiune a vaporilor REID mai mica decat
presiunea atmosferica, precum si alte produse lichide
prezentand un risc de incendiu similar; si

(ii) in plus, toate navele vizate de aceasta parte trebuie
sa Tndeplineasca cerintele regulilor 52, 53, 54 din
cap. lI-2 din Conventie, exceptand faptul ca instalatiile
fixe de stingere a incendiilor cu gaz pentru spatiile de
marfa nu trebuie sa fie folosite pentru petrolierele noi
si pentru acele petroliere existente care corespund
regulii 60 din acest capitol. Pentru petrolierele
existente carora nu li se cere sa corespunda regulii 60,
Administratia, aplicand cerintele paragrafului (f) al
regulii 52, poate accepta o instalatie cu spuma
capabild sa debiteze spuma in interiorul si exteriorul
tancurilor. Componentele instalatiei trebuie sa fie
satisfacatoare pentru Administratie.

(b) Daca se intentioneaza sa se transporte marfuri, alte decat
acelea la care se face referire in alin. (i) paragraful (a) din
aceasta regula si care prezinta risc de incendiu suplimentar,
trebuie cerute masuri suplimentare de protectie considerate
satisfacatoare de catre Administratie.

(c) Navele mixte de transport nu trebuie sa transporte marfuri
solide decat daca toate tancurile de marfa sunt golite de titei si
degazate sau numai daca, in fiecare caz, Administratia
considera ca sunt indeplinite masurile prevazute.

Regula 60
Protectia tancurilor de marfa

Textul existent al acestei reguli se inlocuieste cu urmétorul:

(a) Pentru petrolierele noi de 20.000 tdw si mai mult,
protectia puntii din zona tancurilor de marfa si a tancurilor de
marfa trebuie asigurata printr-o instalatie fixa cu spuma pe punte
si o instalatie fixd cu gaz inert in conformitate cu cerintele
regulilor 61 si 62 din cap. 1I-2 din Conventie, exceptand faptul ca,
in locul instalatiilor de mai sus, Administratia, dupa ce a luat in
consideratie amenajarile si dotarile navei, poate accepta alte
combinatii de instalatii fixe, cu conditia ca acestea sa ofere
acelasi grad de protectie, ih conformitate cu regula 5 din cap. |
din Conventie.

(b) Pentru a fi considerata echivalenta, instalatia propusa in
locul instalatiei fixe cu spuma pe punte trebuie:

(i) sa poata stinge incendiile produse datoritd deversarilor
si sa preintdmpine aprinderea titeiului imprastiat care
nu s-a aprins inca; si

(i) sa poata combate incendiile din tancurile avariate.

(c) Pentru a fi considerata echivalentd, instalatia propusa in
locul instalatiei fixe cu gaz inert trebuie:

(i) sa poata preintdmpina acumularile periculoase de
amestecuri explozive in tancurile intacte de marfa in
timpul exploatarii normale de-a lungul intregului voiaj
in balast si al operatiilor necesare din interiorul
tancurilor; si

(i) sa fie proiectata astfel incat sa reduca riscul unui
incendiu datorita electricitatii statice produse chiar de
instalatie.

(d) Orice petrolier existent de 20.000 tdw si mai mult angajat
in activitatea de transport al titeiului trebuie prevazut cu o
instalatie de gaz inert, care sa corespunda cerintelor
paragrafului (a) din aceasta regula, nu mai tarziu de:

(i) pentru un petrolier de 70.000 tdw si mai mult, 2 ani
dupa data intrarii in vigoare a prezentului protocol; si

(ii) pentru un petrolier mai mic de 70.000 tdw, 4 ani de la
data intrarii in vigoare a prezentului protocol,
exceptand faptul ca pentru petroliere mai mici de

40.000 tdw care nu sunt prevazute cu masini de
spalare a tancurilor cu un debit individual mai mare de
60 m3/h, Administratia poate scuti petrolierele
existente de cerintele acestui paragraf, daca s-ar
dovedi nerationald si nerealistd aplicarea acestor
cerinte, ludnd in considerare caracteristicile de
proiectare a navei.

(e) Orice petrolier existent de 40.000 tdw si mai mult angajat
in activitatea de transport al produselor petroliere, altele decat
titei, si orice astfel de petrolier de 20.000 tdw si mai mult angajat
in activitatea de transport al produselor petroliere, altele decat
titei, prevazute cu masini de spalare a tancurilor care au un
debite individual mai mare de 60 m3/h, trebuie prevazute cu o
instalatie de gaz inert, care sa corespunda cerintelor
paragrafului (a) din aceasta regula, nu mai tarziu de:

(i) pentru un petrolier de 70.000 tdw si mai mult, 2 ani
de la data intrarii in vigoare a prezentului protocol; si

(ii) pentru un petrolier mai mic de 70.000 tdw, 4 ani de la
data intrarii in vigoare a prezentului protocol.

(f) Orice petrolier care utilizeaza un procedeu de curatare a
tancurilor de marfa folosind spalarea cu titei trebuie prevazut cu
o instalatie de gaz inert care s& corespunda cerintelor regulii 62
din cap. 1I-2 din Conventie si cu masini de spalare a tancurilor.

(9) Toate petrolierele prevazute cu o instalatie fixa de gaz
inert trebuie prevazute cu un sistem inchis de ula;.

(h) Orice petrolier nou de 2.000 TRB si mai mult care nu este
cuprins in paragraful (a) al acestei reguli trebuie prevazut cu o
instalatie cu spuma, capabila sa refuleze spuma in interiorul sau
exteriorul tancurilor.

Componentele unei astfel de instalatii trebuie sa fie
considerate satisfacatoare de catre Administratie.

CAPITOLUL YV
Siguranta navigatiei

Regula 12

Echipamentul de navigatie al navei

Textul existent al paragrafului (a) se inlocuieste cu urmatorul:

(a) Toate navele de 1.600 TRB si mai mult, dar mai putin de
10.000 TRB, trebuie sa fie dotate cu cel putin un radar. Toate
navele de 10.000 TRB si mai mult trebuie sa fie dotate cu cel
putin doua radare, fiecare putand functiona independent unul
fata de celalalt. Toate radarele montate in conformitate cu
aceasta regula trebuie sa fie de un tip aprobat de Administratie
si trebuie sa corespunda normelor de functionare, care sa nu fie
inferioare acelora adoptate de Organizatie. Pe puntea de
comanda a acestor nave trebuie prevazute mijloace pentru
trasarea citirilor radarului.

Regula 19

Utilizarea pilotului automat

Urmaétorul paragraf se adauga la textul existent:

(d) Guvernarea manuala trebuie Incercata dupa folosirea
indelungata a pilotului automat si inainte de a intra in zone unde
navigatia solicité o atentie speciala.

La acest capitol se adauga urmatoarele reguli noi:
Regula 19-1

Functionarea instalatiei de guvernare

in zonele In care navigatia necesitd o atentie deosebita,
navele trebuie sa aiba mai mult decat un agregat de actionare
a instalatiei de guvernare in functiune, daca asemenea agregate
pot sa functioneze simultan.
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Regula 19-2
Instalatia de guvernare — Incercare si exercitii de roluri

(a) In cadrul celor 12 ore dinaintea plecarii, instalatia de
guvernare a navei trebuie verificata si incercata de echipajul
navei. Procedura de incercare trebuie sa includa, dupa caz,
functionarea urmatoarelor:

(i) instalatia principala de guvernare;
(i) instalatia de guvernare auxiliara;
(iii) sistemele de comanda de la distanta a instalatiei de
guvernare;

) locurile de guvernare situate pe puntea de comanda;
(v) sursa de energie de avarie;

) axiometrele in raport cu pozitia reala a carmei;

) semnalele de alarma in caz de avarie la sursa de
energie a sistemului de comanda de la distantd a
instalatiei de guvernare; si
semnalele de alarma Tn caz de avarie a agregatului de
actionare a instalatiei de guvernare.

(b) Verificarile si incercarile trebuie sa includa:

(i) miscarea completd a carmei in conformitate cu

performantele cerute de instalatia de guvernare;

(ii) o inspectie vizuala a instalatiei de guvernare si a

articulatiilor de legatura; si

(iii) functionarea mijloacelor de comunicatie dintre puntea

de comanda si compartimentul masinii carmei.
(c) (i) Instructiunile simple de functionare, cu o schema-bloc
care indica procedeele de comutare pentru sistemele

(viii)

de comanda de la distanta a instalatiei de guvernare
si agregatele de actionare a instalatiei de guvernare,
trebuie sa fie permanent expuse pe puntea de
comanda si Th compartimentul masinii carmei.

(i) Toti ofiterii implicati in functionarea si/sau intretinerea
instalatiei de guvernare trebuie s& cunoasca
functionarea sistemelor de guvernare montate pe
nava si procedeele de comutare de la un sistem la
altul.

(d) Suplimentar fata de verificarile si incercarile de rutina
prevazute Tn paragrafele (a) si (b) din aceasta regula, trebuie ca
cel putin o data la fiecare 3 luni s& aiba loc exercitii de roluri
privind instalatia de guvernare pentru a exersa procedeele de
guvernare in caz de avarie. Aceste exercitii trebuie sa includa
comanda directa din interiorul compartimentului masinii carmei,
procedura de comunicare cu puntea de comanda si, daca se
aplica, functionarea surselor de curent alternativ.

(e) Administratia poate sa renunte la cererea de a efectua
verificarile si incercarile prevazute in paragrafele (a) si (b) din
aceasta regula pentru navele care efectueaza regulat voiaje de
scurta durata. Aceste nave trebuie sa efectueze aceste verificari
si incercari cel putin o data la fiecare saptamana.

(f) Data la care verificarile si incercarile prevazute la
paragrafele (a) si (b) din aceasta regula sunt efectuate, precum
si data si detaliile exercitiilor de roluri privind guvernarea in caz
de avarie, efectuate conform paragrafului (d) din aceasta regula,
trebuie Tnregistrate in jurnalul de bord dupa cum este prevazut
de Administratie.

APENDICE

Formularul Certificatului de siguranta pentru constructia navelor de marfuri

Urmatorul formular se adauga la formularul existent:

SUPLIMENT
la Certificatul de siguranta pentru constructia navei de marfuri

(Sigiliul oficial)

(Tara)

Emis n virtutea prevederilor
Protocolului din 1978 privind Conventia internationala din 1974 pentru ocrotirea vietii omenesti pe mare

Numele navei Numarul sau indicativul navei

Portul de Tnmatriculare

Deadweight

. Anul de constructie
(tone metrice) ’

Tipul navei:
Petrolier angajat in activitatea de transport de titei*)

Petrolier angajat in activitatea de transport de produse petroliere, altele decét titei*)

Petrolier angajat in activitatea de transport titei/alte produse petroliere™)

Nava de marfuri, alta decat petrolier, angajata Tn activitatea de transport de produse petroliere®)

Data de contract pentru constructie sau schimbare ori modificare majora ...............cccooiiiiii e
Data la care a fost pusa chila sau la care nava se afla intr-un stadiu similar de constructie ori la care a fost inceputa o

schimbare sau modificare Majora ..........ccccooceeeeiiiiiiee e

Data livrarii sau incheierii unei schimbari sau ModifiCari MAJOre .........oooi i
Acest supliment va fi atasat permanent la Certificatul de siguranta a echipamentului pentru nava de marfuri.

Prin prezenta se certifica faptul ca:

— nava a fost inspectata in conformitate cu regula 10 din cap. | al Protocolului din 1978 privind Conventia internationala

din 1974 pentru ocrotirea vietii omenesti pe mare; si

— inspectia arata ca starea corpului, a masinilor si a echipamentului, asa cum sunt definite in regula de mai sus, este in
toate privintele satisfacatoare si ca nava este conforma cu prevederile protocolului.
Acest certificat este valabil panala ................. , sub rezerva inspectiei/inspectiilor intermediare la intervale de ................ .

EMIisS 1A cooeeeeee e 19........

(locul de emitere a certificatului)

(semnatura persoanei oficiale autorizate corespunzator care emite cenfificatul)

(sigiliul sau stampila autoritatii care emite certificatul, dupa caz)

*) Se elimina, dupa caz.
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Inspectie intermediara

Prin prezenta se certifica ca la inspectia intermediara ceruta de regula 10 a cap. | la Protocolul din 1978 privind Conventia
internationald din 1974 pentru ocrotirea vietii omenesti pe mare nava a fost gasita in conformitate cu prevederile respective ale
acestui protocol.

RS T= 0] T SO PR
(semnatura persoanei oficiale autorizate corespunzator)

0o | SRS

1D - | = SRS

Urmatoarea inspectie intermediara [a ...

SEIMNAL ..t e e ——————————————
(semnadtura persoanei oficiale autorizate corespunzator)

o Tod ¥ | KPR RUOURORUPRPPRt

D] - NP PO UUOUPRPIRt

Urmatoarea inspectie intermediara [a ...

(sigiliul sau stampila autoritatii, dupa caz)

SEIMNAL ...t e e e e e e e e e e e e e e ——eaaaaaaaaaaa
(semnadtura persoanei oficiale autorizate corespunzator)

I T U | PRSPPI

= | = LU PPPTPR PP

Urmatoarea inspectie intermediard 1@ ............occoveiiiiiiiiiiiii e

(sigiliul sau stampila autoritatii, dupa caz)

Semnat

(sigiliul sau stampila autoritatii, dupéd caz)

Formularul certificatului de siguranta a echipamentului pentru navele de marfuri
Urmatorul formular se adauga la formularul existent:

SUPLIMENT
la certificatul de siguranta a echipamentului pentru nava de marfuri

(Sigiliul oficial) (Tara)
Emis in virtutea prevederilor
Protocolului din 1978 privind Conventia internationala din 1974 pentru ocrotirea vietii omenesti pe mare

Deadweight

Numele navei Numarul sau indicativul navei Portul de Tnmatriculare .
(tone metrice)

Anul de constructie

Tipul navei:

Petrolier angajat in activitatea de transport titei*)

Petrolier angajat in activitatea de transport de produse petroliere, altele decét titei*)

Petrolier angajat in activitatea de transport titei/alte produse petroliere*)

Nava de marfuri, alta decat petrolier, angajata n activitatea de transport de produse petroliere*)

Data de contract pentru constructie sau schimbare ori modificare majora ............c.cccocoieriieiine e

Data la care a fost pusa chila sau la care nava se afla intr-un stadiu similar de constructie ori la care a fost inceputa o
schimbare sau modificare majora ..........ccccccceeeviiiiiiiieiieeeee e,

Data livrarii sau incheierii unei schimbari sau modificari Majore ............ccccceiviiiiiiiiii e

Acest supliment va fi atasat permanent la certificatul de siguranta a echipamentului pentru nava de marfuri.

*) Se elimina, dupa caz.
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Prin prezenta se certifica:

Ca nava a fost inspectata in conformitate cu regula 8 din cap. | din Protocolul din 1978 privind Conventia internationala
din 1974 pentru ocrotirea vietii omenesti pe mare si

ca inspectia arata ca starea materialului de echipament de siguranta, asa cum s-a definit in regula mai sus mentionata,
este Tn toate privintele satisfacatoare si ca nava este conforma cu prescriptiile protocolului.

Acest certificat este valabil panala ............ , sub rezerva inspectiei/inspectiilor intermediare la intervale de ..................... .

(locul de emitere a certificatului) (semnétura persoanei oficiale autorizate corespunzétor care emite certificatul)

(sigiliul sau stampila autoritétii care emite certificatul, dupéd caz)

Inspectie intermediara

Prin prezenta se certifica ca la inspectia intermediara ceruta de regula 8 a cap. | la Protocolul din 1978 privind Conventia
internationala din 1974 pentru ocrotirea vietii omenesti pe mare nava a fost gasita in conformitate cu prevederile pertinente ale
acestui protocol.

RS T=Y 0] = PRSP SRR

(sigiliul sau stampila autoritatii, dupa caz)

Semnat

(sigiliul sau stampila autoritétii, dupa caz)

Conform prevederilor regulii 14 a cap. 1 din protocol, valabilitatea acestui certificat este prelungita panala .................... :

(sigiliul sau stampila autoritatii, dupa caz)

REZOLUTIA MSC.2 (XLV)
adoptata la 20 noiembrie 1981

AMENDAMENTELE DIN 1981
la Protocolul din 1978 privind Conventia internationala din 1974 pentru ocrotirea vietii omenesti pe mare

Comitetul Sigurantei Maritime,

notand art. 1l din Protocolul din 1978 privind Conventia internationala din 1974 pentru ocrotirea vietii omenesti pe mare,
denumit Tn continuare Protocol, conform caruia Protocolul, cu exceptia prevederilor cap. |, poate fi amendat prin procedura
specificata in art. VIlI(b) din Conventia internationala din 1974 pentru ocrotirea vietii omenesti pe mare, denumita in continuare
Conventia,

noténd si functiile conferite de Protocol Comitetului Sigurantei Maritime in vederea examinarii si adoptarii amendamentelor
la Protocol,

luand n considerare in cadrul celei de a patruzeci si cincea sesiuni amendamentele la Protocol propuse si difuzate in
conformitate cu art. VIII(b)(i) din Conventie,

1. adopta, in conformitate cu art. VIII(b)(iv) din Conventie, amendamentele la regula 29(d)(i) din cap. II-1, ale caror texte
sunt prevazute in anexa la prezenta rezolutie;

2. hotaraste, in conformitate cu art. VIlI(b)(vi)(2)(bb) din Conventie, ca amendamentele mai sus mentionate sa fie
considerate ca acceptate, in afara de cazul in care, inainte de 1 martie 1984, mai mult de o treime din partile la Protocol sau partile
ale caror flote comerciale combinate reprezinta cel putin 50% din tonajul brut al flotei comerciale mondiale, vor fi notificat obiectiile
lor la aceste amendamente;
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3. invita guvernele sa noteze ca, in conformitate cu art. VIII(b)(vii)(2) din Conventie, amendamentele la Protocol, dupa
acceptarea lor conform paragrafului 2 de mai sus, vor intra in vigoare la 1 septembrie 1984;

4. solicita secretarului general, in conformitate cu art. VIlI(b)(v) din Conventie, sa transmita copii certificate ale prezentei
rezolutii si ale anexei sale tuturor partilor la Protocolul din 1978 privind Conventia internationala din 1974 pentru ocrotirea vietii
omenesti pe mare;

5. solicita in plus secretarului general sa transmita copii ale rezolutiei si ale anexei sale membrilor Organizatiei care nu
sunt Parti la Protocol.

ANEXA

AMENDAMENTELE DIN 1981
la Protocolul din 1978 privind Conventia SOLAS 1974

Regula 29 din cap. II-1
Instalatia de guvernare

A patra fraza din alin. (d)(i)(1) se inlocuieste cu urméatoarele:

,Fiecare sistem de comanda a instalatiei de guvernare, daca este electric, va fi deservit de circuitul sau separat propriu,
alimentat de la circuitul electric al instalatiei de guvernare sau direct de la barele tabloului electric de distributie care alimenteaza
acel circuit electric al instalatiei de guvernare, intr-un punct al tabloului electric de distributie adiacent alimentarii circuitului electric
al instalatiei de guvernare.”

Alin. (d)(i)(3) se inlocuieste cu urmatoarele:

,(3) in compartimentul instalatiei de guvernare se vor prevedea mijloace pentru deconectarea oricarui sistem de comanda
actionat de pe puntea de comanda de la instalatia de guvernare pe care o deserveste;”.

PRESEDINTELE ROMANIEI

DECRET
privind promulgarea Legii pentru aderarea Romaniei
la Protocolul din 1978 privind Conventia internationala
din 1974 pentru ocrotirea vietii omenesti pe mare
(Conventia SOLAS), adoptat la Londra la 17 februarie 1978,
astfel cum acesta a fost modificat prin amendamentele
din 1981, respectiv 1988

Tn temeiul prevederilor art. 77 alin. (1) si ale art. 100 alin. (1) din Constitutia
Romaniei, republicata,

Presedintele Roméaniei decreteaza:

Articol unic. — Se promulga Legea pentru aderarea Romaniei la Protocolul
din 1978 privind Conventia internationala din 1974 pentru ocrotirea vietii omenesti
pe mare (Conventia SOLAS), adoptat la Londra la 17 februarie 1978, astfel cum
acesta a fost modificat prin amendamentele din 1981, respectiv 1988, si se
dispune publicarea acestei legi in Monitorul Oficial al Roméaniei, Partea I.

PRESEDINTELE ROMANIEI
TRAIAN BASESCU

Bucuresti, 12 noiembrie 2007.
Nr. 974.
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DECIZII ALE PRIMULUI-MINISTRU

GUVERNUL ROMANIEI
PRIMUL-MINISTRU

DECIZIE
privind eliberarea domnului Alexandru Victor Micula
din functia de subsecretar de stat pentru coordonarea
pregatirii Summitului NATO din cadrul Ministerului
Afacerilor Externe

Avand in vedere prevederile Hotararii Guvernului nr. 100/2004 privind
organizarea si functionarea Ministerului Afacerilor Externe, cu modificarile si
completarile ulterioare,

in temeiul art. 15 lit. e) si al art. 19 din Legea nr. 90/2001 privind organizarea
si functionarea Guvernului Roméaniei si a ministerelor, cu modificarile si
completarile ulterioare,

primul-ministru emite prezenta decizie.

Articol unic. — Pe data intrarii in vigoare a prezentei decizii, domnul
Alexandru Victor Micula se elibereaza din functia de subsecretar de stat pentru
coordonarea pregatirii Summitului NATO din cadrul Ministerului Afacerilor Externe.

PRIM-MINISTRU
CALIN POPESCU-TARICEANU
Contrasemneaza:
Seful Cancelariei Primului-Ministru,
Marian Marius Dorin

Bucuresti, 23 noiembrie 2007.
Nr. 284.

GUVERNUL ROMANIEI
PRIMUL-MINISTRU

DECIZIE
privind numirea domnului Alexandru Victor Micula
in functia de secretar de stat pentru coordonarea pregatirii
Summitului NATO din cadrul Ministerului Afacerilor Externe

Avand in vedere prevederile Hotararii Guvernului nr. 100/2004 privind
organizarea si functionarea Ministerului Afacerilor Externe, cu modificarile si
completarile ulterioare,

in temeiul art. 15 lit. d) si al art. 19 din Legea nr. 90/2001 privind organizarea
si functionarea Guvernului Roméniei si a ministerelor, cu modificarile si
completarile ulterioare,

primul-ministru emite prezenta decizie.

Articol unic. — (1) Incepand cu data intrarii in vigoare a prezentei decizii,
domnul Alexandru Victor Micula se numeste in functia de secretar de stat pentru
coordonarea pregatirii Summitului NATO din cadrul Ministerului Afacerilor Externe.

(2) Mandatul domnului Alexandru Victor Micula inceteaza cel mai tarziu la
data de 1 iunie 2008.

PRIM-MINISTRU
CALIN POPESCU-TARICEANU
Contrasemneaza:
Seful Cancelariei Primului-Ministru,
Marian Marius Dorin

Bucuresti, 23 noiembrie 2007.
Nr. 285.
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GUVERNUL ROMANIEI
PRIMUL-MINISTRU

DECIZIE
privind numirea domnului Jan Gavrila in functia
de subsecretar de stat pentru coordonarea pregatirii
Summitului NATO din cadrul Ministerului Afacerilor Externe

Avand in vedere prevederile Hotararii Guvernului nr. 100/2004 privind
organizarea si functionarea Ministerului Afacerilor Externe, cu modificarile si
completarile ulterioare,

in temeiul art. 15 lit. e) si al art. 19 din Legea nr. 90/2001 privind organizarea
si functionarea Guvernului Roméniei si a ministerelor, cu modificarile si
completarile ulterioare,

primul-ministru emite prezenta decizie.

Articol unic. — (1) Pe data intrarii in vigoare a prezentei decizii, domnul
Jan Gavrila se numeste in functia de subsecretar de stat pentru coordonarea
pregatirii Summitului NATO din cadrul Ministerului Afacerilor Externe.

(2) Mandatul domnului Jan Gavrila inceteaza cel mai tarziu la data de
1 iunie 2008.

PRIM-MINISTRU
CALIN POPESCU-TARICEANU
Contrasemneaza:
Seful Cancelariei Primului-Ministru,
Marian Marius Dorin

Bucuresti, 23 noiembrie 2007.
Nr. 286.

ACTE ALE COMISIEI DE SUPRAVEGHERE A ASIGURARILOR

COMISIA DE SUPRAVEGHERE A ASIGURARILOR

DECIZIE
privind sanctionarea Societatii Comerciale ,,Portal Broker de Asigurare” — S.R.L.

Comisia de Supraveghere a Asigurarilor, cu sediul in municipiul Bucuresti, str. Amiral Constantin Balescu nr. 18, sectorul 1,
cod de inregistrare fiscala 14045240/01.07.2001, reprezentata legal de presedinte, in temeiul art. 4 alin. (19), precum si al art. 39
alin. (5) din Legea nr. 32/2000 privind activitatea de asigurare si supravegherea asigurarilor, cu modificarile si completarile ulterioare,

in baza hotararii Consiliului Comisiei de Supraveghere a Asigurarilor adoptata in sedinta din data de 24 octombrie 2007,
conform art. 4 alin. (22)—(241) din Legea nr. 32/2000, cu modificarile si completarile ulterioare, in cadrul careia a fost analizata
documentatia aferenta Notei nr. 1X.473 din 10 octombrie 2007,

in conformitate cu atributiile prevazute la art. 8 alin. (2) lit. k) din Legea nr. 32/2000, cu modificarile si completarile ulterioare,
si in baza Deciziei nr. 437 din 2 iulie 2007, organele de specialitate ale Comisiei de Supraveghere a Asigurarilor au efectuat un
control inopinat la Societatea Comerciala ,Portal Broker de Asigurare” — S.R.L., cu sediul social in Str. Rahovei nr. 38—40,
municipiul Cluj-Napoca, judetul Cluj, si sediul mentionat in cererea de autorizare, in municipiul Cluj-Napoca, Calea Turzii nr. 35,
judetul Cluj, inregistrata la oficiul registrului comertului cu nr. J12/4720/28.12.2004, cod unic de inregistrare nr. 17083175, inscrisa
in Registrul brokerilor de asigurare sub nr. RBK — 264/09.02.2005, reprezentata legal in timpul controlului de doamna Anna-Maria
Lambing — administrator si de doamna Roxana Ghiran — director general.

Controlul a fost efectuat de organele de specialitate ale Comisiei de Supraveghere a Asigurarilor la punctul de lucru din
str. Gheorghe Bilascu nr. 96B, municipiul Cluj-Napoca, judetul Cluj, in perioada 4—®6 iulie 2007 si a avut ca obiect verificarea
raportarilor aferente trimestrelor 11 2006 si |1 2007 si a sediului social al Societatii Comerciale ,Portal Broker de Asigurare” — S.R.L.
Verificarea a avut la baza documentele si situatiile prezentate sub responsabilitatea conducerii societatii.

Rezultatele actiunii de analiza si control au fost concretizate Th procesul-verbal, semnat fara obiectii de catre reprezentantii
Societatii Comerciale ,Portal Broker de Asigurare” — S.R.L., incheiat in 2 (doua) exemplare, din care un exemplar a fost inregistrat
sub nr. 21 din 6 august 2007 la societatea sus-mentionata, iar la Comisia de Supraveghere a Asigurarilor sub nr. 19.207 din
21 septembrie 2007.
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In urma analizarii constatarilor cuprinse in actul de control, au fost retinute urmatoarele:

1. La data efectuarii controlului, la adresa sediului social mentionat in cererea de autorizare, din Calea Turzii nr. 35,
municipiul Cluj-Napoca, judetul Cluj, nu activa Societatea Comerciala ,Portal Broker de Asigurare” — S.R.L., echipa de control fiind
indrumata de catre doamna Roxana Ghiran, director general al societatii, contactata telefonic, la sediul punctului de lucru din
str. Gheorghe Bilascu nr. 96B.

Directorul general al societatii, doamna Roxana Ghiran, care este si persoana semnificativa aprobata de Comisia de
Supraveghere a Asigurarilor, si-a prezentat demisia din functie, cu acordul partilor. Conform Conventiei nr. 1 din 8 aprilie 2007,
aceasta se obliga ca pana la ocuparea postului de director general al Societatii Comerciale ,Portal Broker de Asigurare” — S.R.L.
sa indeplineasca, in mod gratuit, toate atributiile ce revin postului detinut anterior, dar nu pe o duratd mai mare de 6 luni de la
semnarea conventiei in cauza.

Avand in vedere ca pe data de 10 octombrie 2007 a expirat interimatul de conducator executiv al doamnei Roxana Ghiran
si pana n prezent nu s-a solicitat Comisiei de Supraveghere a Asigurarilor aprobarea pentru o noua persoana semnificativa —
conducator executiv—, rezulta ca in prezent Societatea Comerciala ,Portal Broker de Asigurare” — S.R.L. nu mai poate functiona,
ca urmare a lipsei conducatorului executiv.

2. Potrivit evidentelor Comisiei de Supraveghere a Asigurarilor, Societatea Comerciala ,Portal Broker de Asigurare” —
S.R.L. nu a depus raportarile trimestriale, aferente trimestrelor Il 2006 si | 2007, la termenele legale. Prin Adresa inregistrata la
Comisia de Supraveghere a Asigurarilor sub nr. 179.449 din 20 octombrie 2006, societatea comerciala mentionata a transmis
raportarile aferente trimestrului Il 2006, iar prin Adresa nr. 12.782 din 6 iulie 2007 a transmis raportarile aferente trimestrului | 2007.

Pentru transmiterea cu intarziere a raportarilor mentionate mai sus, societatea comerciala mentionata a incalcat
prevederile art. 35 alin. (5) lit. f) din Legea nr. 32/2000, cu modificarile si completarile ulterioare, prevederile art. 4 alin. (1) lit. ¢) si
art. 2 alin. (2) lit. ¢) din Normele privind forma si continutul raportarilor financiare, precum si informatiile, documentele si certificarile
necesare pentru intocmirea acestor raportari, puse in aplicare prin Ordinul presedintelui Comisiei de Supraveghere a Asigurarilor
nr. 3.117/2005 si prevederile art. 3 pct. Il din Normele privind forma si continutul raportarilor pe care trebuie sa le intocmeasca
brokerii de asigurare si/sau reasigurare, puse in aplicare prin Ordinul presedintelui Comisiei de Supraveghere a Asigurarilor
nr. 113.139/2006, ceea ce constituie contraventie conform prevederilor art. 39 alin. (2) lit. f) din legea mentionata anterior.

3. In ceea ce priveste raportarea lunara privind taxa de functionare in perioada 1 ianuarie 2006 — 31 mai 2007, asa cum
reiese din evidentele Comisiei de Supraveghere a Asigurarilor, Societatea Comerciala ,Portal Broker de Asigurare” — S.R.L. nu a
transmis raportarea pentru perioada 1 ianuarie 2006 — 31 decembrie 2006, respectiv pentru perioada 1 aprilie 2007—31 mai 2007.

Pentru netransmiterea raportarilor lunare privind taxa de functionare in perioada 1 ianuarie 2006 —31 decembrie 2006,
respectiv in perioada 1 aprilie 2007 — 31 mai 2007, societatea a incalcat prevederile art. 35 alin. (5) lit. f) din Legea nr. 32/2000,
cu modificarile si completarile ulterioare, prevederile art. 4 alin. (1) lit. e) si art. 2 alin. (2) lit. d) din normele puse n aplicare prin
Ordinul presedintelui Comisiei de Supraveghere a Asigurarilor nr. 3.117/2005, precum si prevederile art. 3 pct. IV din normele puse
in aplicare prin Ordinul presedintelui Comisiei de Supraveghere a Asigurarilor nr. 113.139/2006, ceea ce constituie contraventie
conform prevederilor art. 39 alin.(2) lit.f) din legea mentionata anterior.

Fata de aceste motive, pentru faptele nelegale retinute la pct. 2 si 3, Th scopul apararii drepturilor asiguratilor si al promovarii
stabilitatii activitatii de asigurare in Romania, Tn sedinta din 24 octombrie 2007, Consiliul Comisiei de Supraveghere a Asigurarilor
a hotarat sanctionarea Societatii Comerciale ,Portal Broker de Asigurare” — S.R.L. cu amenda contraventionald de 10% din
capitalul social, reprezentand 2.500 lei, conform art.39 alin.(3) lit.c) din Legea nr. 32/2000, cu modificarile si completarile ulterioare.

De asemenea, s-a hotarat si interzicerea temporara a activitatii societatii pana la data angajarii si aprobarii de catre Comisia
de Supraveghere a Asigurarilor a noii persoane semnificative care sa ocupe functia de director executiv, avand in vedere faptul
ca la data de 10 octombrie 2007 a expirat interimatul de conducator executiv al doamnei Roxana Ghiran, nefiind solicitata Comisiei
de Supraveghere a Asigurarilor aprobarea pentru o0 noua persoana semnificativa — conducator executiv,

drept care,

SEDECIDE:

Art. 1. — Se sanctioneaza cu amenda in cuantum de 10%
din capitalul social, reprezentdnd 2.500 lei, Societatea
Comerciala ,Portal Broker de Asigurare” — S.R.L., cu sediul
social in Str. Rahovei nr. 38—40, municipiul Cluj-Napoca,
judetul Cluj, inregistrata la oficiul registrului comertului cu
nr. J12/4720/28.12.2004, cod unic de inregistrare nr. 17083175,
inscrisa in Registrul brokerilor de asigurare sub nr. RBK—
264/09.02.2005, reprezentata legal in timpul controlului de
doamna Anna-Maria Lambing — administrator si de doamna
Roxana Ghiran — director general, conform dispozitiilor art.39
alin.(3) lit.c) din Legea nr. 32/2000, cu modificarile si
completarile ulterioare, pentru faptele prevazute in prezenta
decizie.

Art. 2. — Se interzice temporar desfasurarea activitatii de
asigurare a Societatii Comerciale ,Portal Broker de Asigurare” —
S.R.L, in conformitate cu art. 39 alin. (3) lit. d) din Legea

nr. 32/2000, cu modificarile si completarile ulterioare, pana la
data angajarii si aprobarii de catre Comisia de Supraveghere a
Asigurarilor a noii persoane semnificative care sa ocupe functia
de director executiv.

Art. 3. — (1) Pe toata perioada de interzicere temporara a
exercitarii activitatii de asigurare prevazuta la art. 2, brokerului
de asigurare i se interzice desfasurarea activitatii de negociere
a incheierii de noi contracte de asigurare sau reasigurare pentru
persoane fizice ori juridice, acordarea de asistenta pe durata
derularii contractelor in curs sau in legatura cu regularizarea
daunelor, precum si desfasurarea oricaror operatiuni specifice
brokerilor de asigurare, astfel cum sunt definite Tn Legea
nr. 32/2000, cu modificarile si completarile ulterioare.

(2) Brokerul are obligatia sa-si notifice clientii, in termen de
cel mult 3 zile de la data primirii prezentei decizii, in vederea
efectuarii platii ratelor scadente la contractele in curs de derulare
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direct la asiguratori, ramanand direct raspunzator pentru
indeplinirea obligatiilor asumate prin contractele in vigoare, la
data emiterii prezentei decizii.

Art. 4. — (1) In conformitate cu prevederile art. 39 alin. (10)
si (11) din Legea nr. 32/2000, cu modificarile si completarile
ulterioare, coroborate cu dispozitile art. 28 alin. (2) din
Ordonanta Guvernului nr. 2/2001 privind regimul juridic al
contraventiilor, cu modificarile si completarile ulterioare, amenda
se face venit la bugetul de stat in cota de 50%, iar diferenta se
face venit la bugetul Comisiei de Supraveghere a Asigurarilor si
se achita in termen de 15 zile de la primirea deciziei, in contul
nr. RO57TREZ7005025XXX000272, deschis pentru Comisia de
Supraveghere a Asigurarilor la Directia Trezorerie si
Contabilitate Publica a Municipiului Bucuresti.

(2) Dovada de plata a amenzii va fi prezentata Comisiei de
Supraveghere a Asigurarilor imediat dupa achitare.

Art. 5. — (1) Impotriva prezentei decizii Societatea
Comerciala ,Portal Broker de Asigurare” — S.R.L. poate face
plangere la Curtea de Apel Bucuresti in termen de 30 de zile de
la comunicarea acesteia, conform art. 40 din Legea nr. 32/2000,
cu modificarile si completarile ulterioare.

(2) In conformitate cu art. 40 alin. (2) din Legea nr. 32/2000,
cu modificarile si completarile ulterioare, plangerea adresata
Curtii de Apel Bucuresti nu suspenda pe timpul solutionarii
acesteia executarea masurii sanctionatorii dispuse de Comisia
de Supraveghere a Asigurarilor.

Art. 6. — Prezenta decizie se publica in Monitorul Oficial al
Romaniei, Partea |, conform prevederilor art. 9 alin. (2) din
Legea nr. 32/2000, cu modificarile si completarile ulterioare.

Presedintele Comisiei de Supraveghere a Asigurarilor,
Angela Toncescu

Bucuresti, 8 noiembrie 2007.
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